EL FERROCARRIL MINERO DE OVIEDG A VILLAPEREZ

Bl monte Naranco situede al Norte ge
la ciudad de Oviedo es famosaments oo-
notido par estar en & situzdes lzs dos
joves del Arfe Prerroménics Asturizno,
les iglesias de San Miguel de Lillo y de
Saniz Merla del Narenco. Sin embargs,
pof lo que es mencs conocido es por sus
expiotaciones mineras, tanto en el pzse-
do como en le aciualidad. Esta actividad
pravoco la exislencia de uno de los pri-
meros ferrocarries minercs en Asturies,
el ya mitico e 1a vez que poco conocida,

debido a su lejana desaparicion, ferroca- -

tril minero de Oviedo a Villaperez,

ORIGENES DE LA WINERIA EN EL
MONTE NARANCO
Les primeras noticlas que tsnemos
documentadas en astividades mineras en
el Naranco se remontan al 13 ds Mayo
de 1637, fecha en la que se expide una
cédula de S.M. a los cepltanes Jorge
Fervés de Vegs y Alsnso Balbin para
"Beneficiar dos minzs de piata, plomo,
- cabre y otres metzleg la una en térming
de {a ciudad de Oviedo, en ia partida qus
liaman la cuesta del Naraneo, dciz el |y-
gar de Fitoria...”.
Sin embargo, la aclividad minera a

"gran escala ho se producirla hasta el g -

gio pasade con &l nacimiento de una in-
dustria siderlrgica en Asfurizs. La Real
Fabrica de Trubia, creada en 1794 por el
Estado, y |2 "Asturiana Mining Compa-
ny", radicada en Mieres desde 1544,
realizardn ambas explotaciones y un la-
bores timido del mineral de hierro exis-
fente en el Naranco, debido a la proximi-
dad de este yacimiento se sus fabrices,
El mineral empleado en 1856 por la
*Compagnie Minere Metallurgique des
Asturies”, sucesora de Ia *Asturizna Mi-
ning Company’, procedia en sus 4/5
partes del Monte Naranco; debido a la
falta de comunicaciones de la fabrica, el
coste del mineral escendla desde las 2
pesetas por tonelada en el Naranco a lzs
10 pesetas en Mieres. El yacimiento era
eftonces explotado de forma rudimenta-
ria, siempre con labores a cielo abierto.
En 1B74, tres poclamarse la 1* Re-
pablica, se paralizan las fabricas del Pals
Vasco debido a la coyuntura imperante,
lo que potencié ias fabricas asturianas

- pravocando a su vez Un importante im-.

pulso de la minerfa dal hiero en Astu-
I
Serd entonces cuando la "Compalila

Numa Gilhou”, sucesora de los anterio- -

res fracasos siderdrgicos en Mieres, im-
pulse definitivamente la mineria del Na-
rance, ya que ademés el transporte del

mineral de hierro se vela favorecido por - 7 ) - :
.~ Anticlinal: pliegue de una placa con forma

le aperturs en 1874 por parte de ia Com-

' de la linea Gijién a

pafifa det Noroeste
Pola de Lena, Que ponfa en comunica-

_casi vertical,

4

cin directa Oviedo con Mieres (unss 20
Kiidmetros). Preciszamenie la falia de
tomunicaciones hebla sido !z causa de
ics Trzcases de lzs anteriores sociededes
para lz creacién de una industria side-
rargiea en Mieres.

Haclz 1679 se inicizron los trabzjos
para la explolacion de les nuevas minss
en el Naranceo, esi como la construccién
de un ferrocarrd! minare para Hevar el mi-
neral heste la estasion del Noroesle de
Oviedo, desde alll el mineral serla fieva-
do & Mieres. Cuando lgs minas y el ferro-
cerril & inauguraron, Iz *Compafiiz Nu-
ma Gilhou" cambié su nombre por el de
‘Sociedad Fihrica de Mieres®, cambis
producidc el 23 de Marzo ¢e 1679,

LA EXPLOTACION MINERA

El mineral de hierro aparece en sl
Monte Naranco en forma de Oxido Férri-
¢o y se distribuye en dos capas conoci-
das por el nombre de “Piquete” y
*Naranco”, enclavadas- ambas entre
areniscas ferruginosas devonianes y cali-
zas de montafia, formando un plisgue
enticlinal’, -

La primera de lzs capas, Ila
*Piquste”, tiene una potencia® entre 1 Yy
2,5 metros y posee una ley de! 40 al 42%
de hierro. La segunda, fa "Narance”, al-
go mas estrecha, {1 a 1,5 matres) poses
unz ley del 38 al 41% en hierro.

Las explotacivnes se reslizaron en
des grupes minercs con diferente situa-
cidn geogréfica y cronologta. Et primero
de elles, el grupo "Villaperez®, situado al
Este de! Monte Naranco y préximo al rio
Nora y el segunda, el grupo *Naranco”,
m&s préximo a Oviedo,

La explotacion del grups “Viliaperez®
se Inicid en 1879 abriéndoss galerlas en
las cafiadzss de Fuentenueva, Piguete y
Gamoneda, que dividian la explotacién
en cuatro pisos o talieres de 30 metros

de altura, teniendo las galerias longitu-

des préximas a los 400 metros. Las labo-
res mineras de este grupo estaban com-
prendidas entre les altitudes de 280 y

. 312 metros sobre &l nivel del ‘mar.. Ei

sistena de explotacién empleado era el
de tajos ascendentes seguidos de relie-
no, sistema adecuado debido a que la
capa “Piquete” aparecia aqul de forma
A partir de 1907 este grupo dejs de
explotarse al descender la potencia v la
ley de la capa "Piquete”_tnica que se

nido en ese grupo 400.000 toneladas de

couvexa

4 ? Potencia: Espesor o anchurz de una capa.
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mineral que, ¢omc veremos lUego, ha.
bian sido transportades hasia Iz estacian
cel F.C. del Norle de Ovieds mediznte &
ferracarril minero. '
Zi segundo de los grupes erz &f grung
‘Naranco®, situado més prévimo 3
Oviedo y & unz shitud supedor sl
"Villaperez" (entre los $40 y 575 metros
de zhitud); esté situado proximo 2 1z -
mz del monte Narance, en lag inmedis-
clones del Pige Paisano, en el lugar don.
de se emplaza la estatua del Szgrade
Corazén, Su explotacion comenzd en
1802, una vez que la produccion del gru-
po “Villaperez® empezd a deczer y se
construyd el enlzee con el ferrocaril
Oviede a Villzperez, ‘
En esie grupo se beneficid Gnizamen-
e la cepa del mismo nombre, es decir la
capa "Narance”, cepa de paores condi-
ciones que ia "Piquete”, se inicié el labo-
reo briendo un socavén® de 200 matrps,
en fa cara Sur del monte, siguiende iz
cépa mediante des galerlzs; una hacia el
Sur, que a los 1009 metros szlid a la su-
perficie en lz jadera Morte del monte Na-
ranco, en la csfiada del Pevidal, y otra

hacis el Noroests, con un recorride de

200 metros. Estos campos de labor se
dividieron a su vez: el primero entre pi-
80§, coni ung gltura mediz de 30 metros,
por medio de 2 gaierles que & ios 600 y
300 metres respectivamente, salieron
fambién a la superficie en la ladsra Nor-
te, ¥ el segundo en dos tramos con una
galerla intermedia. En 1811 existian en ¢!
grupo "Naranco” 4 tzlleres con 35 tzjos
y un total de 2.050 metros de galerlzs,

La capa “Naranco” aparece en este
grupo a veces vertical y ofras més hori-
zonial o tumbade, por io que I8 expiota-
cién era mediante tajos ascendentes con
rellenc o mediante huecos y pilares* sin
rellenc v abandonado los pilares en el
segundo de jos casos. Entre 1902 y 1815
se produjeron en este grupo 425.000 to-
neladas de mineral, lo que nos indica que
la explotacién fue mucho mas intensa
que ta-def grupo *Villaperez®.

En 1815, ditimo afio de explotacisn,
trabsjan en las minas y en el ferrocarril

un total de 95 obreros. En 1816 y 1817 '

sélo se realizaron en l2s minas trabajos
de conservacin. A partir de entonces,
Fabrica de Mieres se abastecis princi-

" paimente de sus minas de hig;rp de g,la_-

marganes y Quirés. £ - i\

beneficiaba en'este grupo. Hasta ese . :
momento y desde 1879 s¢ hablan obte-

® Socavén: Galerfs prineipal.
. .

huecos y pilares: tipica explotacién minera

. en capas subhorizontales-en I que se dejan
pilares de minersl equidistantes para servir

" de cntibacidn natural y evitar ¢l detrumbe de
1 zoda ya beneficiada, -
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Proﬁuécién de mineral de hierrg en jas mi-
nes del-Naranco en el periodo 1500 a 1845

1800 | 7e%0) 1908 | 27520
1804 | 12739 1808 { 38730
19B2 | 182001 1940 | 38421
7803 | 2350 1991 | 34223
1904 | 2B3T4| 1812 | 31356
1805 | 279081 7613 | 28645
1906 | 24180] 1814 | 23408
1007 | 326701 1B15 | 18772

Fuente: .
CRIADEROS DE HIZRRO DE ASTURIAS.
Memaorias dei institule Geoidgice de Espana, lo-
mo Il. D. Luls de Adaro y G. Junguera

EL FERROCARRIL o

En 1878 kegd al Ayuntamiento de
Qviedo lz pelicién de permisae de obrz de!
ferrocarrii minero del Monte Naranco,
provocende receic debido al temor que la
construccidn del ferrocarril dafiase ia
traida de agua desds Fitoria, pues tenla
un trazado paralelo al del future ferroca-
rril. ' '

£l 1° de Febrero de 1880 se inaugurd
gl ferrocarril entre ei%rupc “Villaperez" y
la estacidn del Noroeste (entonces ya
AG.L. Asturizs-Galicia-Lesn) de Oviedo,
con una longitud inicial de 7101 metros.
El ancho de via era el de 600 miiirqetros,
idéntico al utilizado un par de afios antes
para el ferrocaril de Nicolasa a Los Cri-
bos {Ablafia), en las inmediaclones de la
Fabrica de Mieres.

E! coste total de instalacion del ferro-
carril ascendid en 1880 a 123.908 pese-
tes comprendidas las 19.798 pagadas
por expropiaciones.

DESCRIPCION DE LA LINEA

El ferrocarrit arrancaba de iz estacion .

‘de Oviedo, a una altitud de 230 metros, y
donde entonces existia una via en la que
estaba instalade un basculador para
transbordar el mineral de los vagones de
Ferratarril minero a los de via ancha.
Hasta esta via los vagones bajaban a
través de un plano inclinade automotor
formado por dos vigs con una longitud de
128,89 metros ¥ que salvaba un desnivel
de 31,5 metros. Los vagones circulaban
por un piana sujetados por un cable de
acers de 10 millmetros de didmetro, es-

tando el cable arroliado a una bobina, 3 .

su vez las dos bobinas, unidas por un eje
horizontal e instaiadas ambas en la ca-
beza del plano, . -

En la parte superior del plano inclina-
. do, en la loma de San Pedro de Los Ar-
cos, se encontraba el inicio 'de la linea
- Oviedo-Villaperez, y en este lugar se dis-
" ponfan las vids necesarias para las ma-
niobras, una cochera para guardar la lo-

comotora, una placa giratoria para inver:

tirla y un depésito de agua para abaste-

. cer sus tanques. Se inicia por tanto aquf -
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Produccidn de rineral de hierro en las minas del Narzneo en &l periodo 1800 2 1§18

tanieladas
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el trazado de 7101 metros, de los cuales
4.044,77 cormresponden al trzzado en
recta y 3.086,23 en curva, desarrolldnde-
se en su tolslided por laderz del Naraneo

y 2justdndose a su relieve para evitar

grandes obras, de ahl que los radios de
curvas esién comprendidos entre 50 y 70
metros, existiendo solamente seis supe-
riores a las 100 metros. Por su parte, las
rasantes son muy suaves, siendo la ma-
yoria inferiores a fas 10 milésimas vy
existiendo un tramo de 400 metros en
horizontal, sin embarge en los inicios det
trazado existia una de 16 milésimas du-
rante 617,9 metros y otra de 19 milési-
mas durante 617,89 metres, '
La explanacidn tiene una anchura de
3 metros lineales, lo que debido 2 desa-
frollarse el trezado siempre 8 media lade-
ra, exigid un movimiento total de terra-
plenes y desmontes de 33.831 metros
clbicos, es decir, 4,76 metros cibicos
por cada metro de explanacién. Asl mis-
me, san de imperiancia las obras tzles
como muros de contencidn y desagles,

Para dos pasos sobre pequefies arroyes
s& emplearon trames metélicos construi-
dos en la propis F2brica de Mieres,

Durante el recarrido se pasa por lzs
parroquias de Fitorla, Guyenhees y final-
mente Villaperez, punfo final del recorrida
y donde se disponlz de corios ramales
para dar servicio a las diferentes boca-
minas del grupo *Villaperez". Aquf habla
también una piaca girstoria y depésito de
ague para el servicic de fraceion,

MATERIAL FIJO .

El material fiio empleado en el ferro-
cerrii habia side fabricado en sy totalidad
por la Sociedad Fabrica de Mieres, El ca-
rril empleado era del tipo Vignole con un
peso de 8 Kg. por metro lineal, Las tra-
vigsas eran de Roble con una longitud de
1 metro, empledndose un total de 16.083
unidedes, Los carriles estaban unidos

. enhtre sI mediante placas de junta, y uni-
‘dos a las traviesas mediante escarpiss.
Ei gasto total en material de via fue de
unas 48,000 peseizs del afo 1.880.

GRUPO _
: Enmrnadg
PEONAL
ﬁstorg
CUYENCES
. comsrante
v S0 ®om § @t/
A
PLANO GENERAL DE LA LINEA. |
—_— Dibujo: Ped;o Pintado Quintana -~ .
Pag. 13. ’ '
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Plang de lz estacién del F.C. da! Norte de Ovisdo en el afio 1888, En & s¢ aprecian las Insta-
laciones del F.C. Oviedo-Villaperez, Dibujo: Pedra Plntade Ouintana

Tramo final del Ferrocarrit Oviedo a Villaperez antes de llegar a 1a Estacién del Norte de .

Spbgy b,

. Oviedo, situada bajo fa loma de San Pedro de Los Arcos, junto a la iglesia de! mismo nom-
: bre, al fondo. Del Ebro “En busca det Ovisdo Ferdide”. Manusef F, Avella., :

RAMAL AL GRUPO “NARANGO™

- .En 1902, ouando se inicia la explota-
cién del grupo “Naranco®, se realiza un’
enface en el punto kilométrico 2, donde
Se encuentra el inicio de un fargo plzno
inclinado con 652 metros de longitud, He-
gando & una altitud de 510 metros. -

Desde la parte ‘alta de este planc,
“-amanca hacia el Oeste un ramal en hori-
Zontal de 720 metros de Ibngttqd que le--

ga hasta el grupo "Naranco", )
_Por este plano inclinade circulaban
~ los vagones del ferrocarril de dos en dos,

tanto-para subir como para bejar®, EJ-
" tramo en horizontal en Ia parte sita se "

desarrolla en una explanacién muy ajus-

* Dato recogido por Jos& Antonio Gémez de
ua vecino del Naranco nacido en 1910.

- ASOCIACION VALLISOLETANA DF AWIGOS DEL FERROCARRIL

tada, en una zona de ladera con una
gran pendiente,

EVOLUCION FINAL DEL FERROCA-
RRIL, _ -
Desde 1902 a 1907 coexistieron en
funcionamiento ¢l ferrocarril en su totali-
dad hasta Villaperez asl como su ramal
al grupo “Naranco®. Tras el clerre en
1807.del grupo *Villaperez', e tramo de

més de.-5 kildmetros desde ef punto de -

empaime con el ramal al grupo

~Naranco” hasta el grupo *Villaperez* ..

dejé de utilizarse. En 1916 el grupo
"Naranco” ces§ también su actividad,
sin embargo durante ese afio y el si-

. gulente el ferrocaril posiblemente per-

maneciese en funcionamiento de forma
muy esporédica para sacar el poco mine-

-.Pag. l14 _

rel que existla ya 'explotado y almaceng.
do. Durante algunos afics 1a via perma.
necié instalada,

LA TRACCION .

Cuando en 1877 Fébrica ge Mieres
{enionces adn Compafifa Numa Gilhoy)
abre su ferrocarril de Nicolass, emples
en €l la que fue Ia primera locomotora
minera asturiana. Se¢ frataba de ung pe-
quefia locomotera de la casa belga Coy.
llet® que recibié el N° 1 y ef hombre NU-
MA GHLHOU. Liegd 3 Mieres montada en
una czfa y sorprendié a todos por sy Gi-
minuto -tamafio, pues hasta entances
sblo se conoclan locomotores para ferro.
carriles generzles de via ancha,

" En 1879 con desting al ferrocarr)
Oviedo a Villaperez, Fabrica de Misreg
en vista del buen resultado de I Couillet
sdquiere una segunda para e ferraczrril
ovetense, reciblendo ia N° 2. En 1881 ge
adquiere una tercera Couiilet, Ia N° 3
destinada al ferrocarril de Nicolasa,

Este modelo unificado de Couillet de
pequefic tamafio y elegantes formas tuva
una gran difusién en pelses colonizles:
en Espdfia ol éxito de este modelo esta
fuera de toda duda, en poco mas de 10
afos diferentes empresas adquirieron

_casi una treintena de ejemplares; asi 3

los 3 ejemplares de Fabrica de Mieres
hay que sumar los 6 que adquirié Minas
de Barruelo {Palencia), los 8 de la Real
Compafila Asturiana de Minas para
Reocln, los § de 1a Unién Hullera Asty-
tiana {luego integrada en Duro-Felguera),
los 2 de iz Socledad Carbonlfera de Ma-
tallana, los 3 ejemplares de la Hullera
Vasco-Leonesa, el ejemplar adquirido de

- segunda mano por el Coto Azufrero de

Hellin (Albacete), los 4 de la Socledad
Industrial Asturiana en su fibrica side-
rirgica en Gijén’, un ejemplar utilizado
eh 1824 en las obras de construceisn del
F.C. Metropolitano de Barcelona {origen
desconocide) y finalmente dos ejempla-
res adquirides a través de la casa De-
cauvilte, uno para el Instituto Agricoia
Alfonso Xli y otro para la Academia de
Ingenieros de Guadalajara. .

En efecto, este modelo fue comercia-
iizado por Decauville durante 1880-80,
debido 2 que el constructor francés. de
ferrocarriles portatiles- y material apro-
piado para estos aln no fabricaba ioco-
motoras, por lo que ofertaba a sus clien-
tes éste y otros psquefios modelos de io-
comotoras de varios - fabricantes pars |

emplear en sus ferrncarriles,

- Societé Anonyme Des Usines Métallurgi-
. ques Du Hainault, Couillet, Marcinelle.

Bélgica. ‘
7 Segdn unas fucates podi tratarse de los
ejempleres de Duro-Felgucra y segtn otras
fabricadas en 1949 por la propis Sociedad -
Industrial Asturiana. '
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- Locomotora N* 3 de Fibrica de Mieres

Coleecién Florenti

- Respecto al buen funcionamiento de
estas locomotoras hemos encontrado en
revistas de la época interesantes comen-

2 la utilizada en el F.C!. Oviedo & Villaperez.

ro-Feiguera) de la cual se destaca su
mala estabilidad y esceso rendintiento de
su caldera, la otra locomotora era la in-
glesa Black Hawthorn de inocen-

longitud entre placas tubutares: 1100 mm
* . Espeser de la chapa de i caldera r— T

LOCOMOTORAS COUILLET cio Femnéndez (Minas de Figare-

i Caractetisticas Téenicas (1) do), la ctal debido & sus meca-
Roduje: ' 2T nismos interiores requerfa un
Ancho d via: - -6 mm mantenimients muy complejo y
Ciindros: 25‘:‘:? ;gg'““‘ engorroso. También cita otra re-
Cakers:  Presi i Shm | Vista, que la locomotora de Fabri-
- Superfice de caldeo, (hogar).oorr... 110m: § 08 de Mieres n° 1 llevaba § affos

S {08}, 573m2 | D Serviclo sin haberse everiado

- Tubos:nimera: SO M&s que en una Gnica ocasién,
dbmetro exterior................ .40 mm por el contrario la N® 3 con sélo 3

afios estaba fuera de servicio por
Una grave averia,

- cajedefuege:  alura..... 530 mm Las locomotoras de Fabrica

fergs.., - 542 min de Mieres, segin las caracteristi-

Roerzm skt ancha. '--*“2;"8'“0\, cas ofracides por iz Revista Mine-
volumen da.agua en fos tanques:..... . — 300t ra para la N? 2, responden al mo-
longitud total de b méquina: : 2880 mm delo mediano de Couillet, el co-
miéxima slturs scbre of carrit 20 tmm nocide por Decauville como Tipo
anchura mixima: : 12300 mm N°2 de 3 toneladas o "Belle Peti
peso en vaclo............. .. 3500 Kg. te* (peso en vaclo de 3.200 Kg.,
Peso en servicio: ... e 4000 Kg. peso en servicio 3.900 Kgd.); exis-
Prects da ndquisicién én 1879 soimrsssssiensmntarserser 10867 peSELDS . tien otros dos modelos, &l N¢ 1 de
R {1) Segin L= Revista Minera | 25 toheladas o “Passe-Partout”

tarios™; en unz de ellas se destaca el
buen funcionamiento de la Coulllet llega-
da al F.C. de Nicolasa, comparada con _
olras dos locomotoras minsras existentes .
__entonces en Asturias, una de elfas era
una Seraing (Cockerill) da. caldera vertl-
- cal en la Sociedad Santa Ana (luego Du.’

¥ Revista M

ista Minera y Anales dela can#trpccién -
¥ 1a Industria, ) :

. ASOCIAGIGN VALLISOLETANA DE AMIGOS DEL FERROGARRIL.

_metro de

~4 (peso en vaclo de 2.700 Kg..y
3.400 Kg. én servicio) y el N© 3 o de 4 to-
neladas (4,000 Kg. en vacio y 5.000 Kg.

- en sepvicio). . -l -

Sin embargo, las’ Couillet de FEbnca

- de Mieres tienen caracteristicas que no
‘cofresponden a los modsios de su peso,

como son el didmetra de cilifdros y di4-
las ruedas, datos que se apro-
ximan a los del tipo N°® 1. Otra caracte-
ristica de estas Coulllet, cbservada en

Pig. 15

{Couillet n* 542, afic 1881) en ol F.C. de Nicolaza, idéntica

Oviedo mediante busyes®, .- -

no Romera / Museo del F.C. da Asturizs,

fotografias, y que las hace nicas respac~
to a otras Coulllet, estd en que fas loco-
motores de Fabrica de Mieres tienen su
bastidor recortado bajo los tanques, po- -
siblemente una reforma realizads en Mie-
Fes, aunque en épocas lejanas. _
Centrindonos en {z N° 2 del Ferroca~ -

mit del Naranco, diremos que en origen
remolcaba frenes formades por 12 yago-
nes, es declr, trenes cargados con un pe-
50 total de 32 toneladas, cargas habitua-
les perz estas locomatoras.

~ Suponemos que las reparaciones im-
portantes se efectuarian en Mieres, para .
lo cual se trasladaba la locomotara por io
que es posible que en alguna ocasién

fuese permutada por otra de las Couillet,

que podria ser la N° 3. :

En el ramal supetior del grupo
“Naranco® los vagones eran smpujados
“a brazo' y mediante animales de tiro. S
Tres el clerre en 1907 def grupo
*Villaperez® el trazado del Ferrocarmil
disminuyd hasta poco més de 2 kiidme-
tros, por lo que se prescindié de la loco-
motora de vapor, envi&ndose ésta a ctro
ferrocarril de ancho 600 de Fébrica ‘de
Mieres, ‘realizindose desde entonces el
movimiento de trenes desde el plano def .
grupo Naranco a! plano ds la estacién de

Seguimos la pista a las Coulliet, és-

_as continuaron en el F.C. de Nicolasa

junto a otras locomotoras alemanas y
estadounidenses hasta la elactrificacion

’ Tcsﬁ&n&nio'rwoéido por Jusé A. Gémez de
un vecino del Naranco nacido en 1910,
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Vista lateral de [2 iocomotara Couillet dal F.C. Oviedo-Villaperez
dibujo: Pedro Pintade Quintana :
1

LOCOMODTORAS COUILLET (1) DE LA SQOCIEDAD FARRICA DE MIERES

o s " =
1 [NUMA GUILHOU |1877 382 |F.C. Nicolass a los Cribas 1949 (Pozo Barredys)
: {Abiafia) ,
2 1879 1454 IF.C. Oviedo a Villaperez 1852
3 1881 542 [F.C. Nicolesa & los Cribos]1854.1855
{Ablafia)

en corriente trifésica, asl las Couillet se
desplazaron hasta las minas de la Cober-
toria (Pola de Lena) y los niveles superio-

tes de la mina Marisna, hasta el desgua-.

ce de las locomotoras a principio de los
afios 50,

LOS VAGONES DEL MINERAL

Les vagones empleados para el
transporte del mineral estaban formades
por un bastidor de madera, constituido
. por dos largueros y dos traveseros uni-
dos por un tirafondo iongitudinalmente.

- Sobre este bastidor estd colocada una

¢aja de chapa de hierro de 3 milimetros
de espesor, que tenla unas dimensiones
_de 2 m de largo, 1,30 m de ancho y 0,40
™ de alto,” ofreclendo una capacidad de
. .més de 1 metro clbico, o
Esta caja disponla de una compuerta
diratorfa en uno de sus testeros, Lievaba
* fuedas de fundicién de 0,45 metros de

;iiémet_t'o fijas a un eje mévil. Disponfan

. ASOCIACION VALLISOLETANA DE AMIGOS DEL FERROGARRIL

. {1} Societé Anonyme des Usines Mélallurgiques du Hainaut, Couillet, Marcinelie {Béigica)

de freno accionado mediante una simpie
palanca de hierro. '

El peso total de! vagén en vacio era
de 670 Kg. y su carga méxima era de

cstos vagones hshizn sido construi
gos en sy toteiidad por la propia Fébrics
de Mieres, scciedec oue en este sector
llegd a fabricar sus prepias locomotoras
‘o les primeros vegones metélicas del Fe.
rrocaril del Langres.

Estes vagones se utilizaron tambien
en el ramal al grupo ‘Narance', En o
[interior de lzs galerfas suponemaos que
se utifizaron peguefizs vagonetas del tipe
volquete. También es posibie que en g
Ferrocarril existiese aiguna unicad espe-
cial para labores secundarizs, tales como
plataformes.

COCHES DE VIAJERDS
En fechas anteriores 2 la apsrtura
del ferrocarril, Fabrica de Mieres so-
quirid en el exiranjero dos coches ge
viaieros, de 8 zsienios cada uns, con
la intencidn de dedicarles al transperte
de personal de Oviedo a Viilzperez,
tales come tngeniercs, directivos,...Sin
embargo estos coches que hablan sido
adquiridos al precic de 852,15 pesetes
{2 unidad, se encontraban retenidos en
fa Aduanz en la fecha de apertura del
ferrocarril, principios de 1.880, siendo
ta razén iz sipuienie: en la aduana se
exigia ef pego de los derechos de im-
poriacion con arreglo & lo determinado
en los zranceles para carruzjes de fe-
rrocarriles, ascendiendo estos & up
importe bastante superior al propio
precio de los coches, debido a que sa
les aplicé la Gnica tarifa existente para
carruajes ferroviarios que era [a exigi-
Ga para coches de via ancha utilizedos
en los farrocarriles generales, Fabrica
de Mieres se negaba a pagar un dere-
tho més elevado que la propia mer-
cancia, por elio los coches estaban
retenidos en Aduana mientras se ne-’
gociaba la rebaja del arancel,
Desconocemos si  posteriormente
. Hegaron al ferracarril Qviedo a Villape-
rez, si llegaron a Mieres y se destina-
ron a otras lfneas o si se renuncid a
elios. Fébrica de Mieres disponfa en
otros ferrocarriles de este tipo de co-

2.000 Kg. de minera! de hierro.
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realizado a partir de

VAGON PARA MINERAL DE HIERRO. F.C. Oviedo a
L . " Dibuje: Pedro Pinfade Quintana : .
Esquema basads en una suposicin de como eran los vagones del FC. minero del Naranco,
la descripcidn y dates aparecidos en la Revista Minera, de folograflas de

Villaperez. Fébrica de Mieres .
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vagones cle esta época y de la imaginacion dei Autor.
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“ehes para lever &l personzl o & ios di-
-activoy hiasta les instalaciones.

ARQUEOLOGIA MINERA Y FERRO.
VIARIA .

E! hecho de que este ferroczrmit desara-
reciese hace yz 90 afies en su bramo 3 Vi
lleperez y 80 afies en ef resto, junto con el
hecho de esentarse en plena cepital astu-
riana hzce pensar inicialmente que epenas
quadaron festos de este ferrocart pioners,
sin embargo {a realidad es otra. _

En fos primercs dos kildmetres, préx-
mes & la estacién de Oviedo, skuados hoy
gn plena ciudad, como es obvio ya ne Qe
da ningin resto de la explanazidn ni dal
piano inclinado, desapareciendo estos tras
l2 explosion urbanlstica de Iz zona en los
Utlimos_veinte afios 2n o que se conoce
como *Ciudad Neranco”. =~

En los siguientes kildmetros fa cosz es
radicaimente distinta; hace poco mas de
una década el Ayuntamiento de Oviedo uti-
lizd lg intacta platsformaz del ferrocarril para
construir o que se& denomina *Pista Fine
landesa” dedicada al pasec y a la practics
dei fouting por parte de los ovetenses,

Alo largo de casi 3.500 metres segui-
mes por a antigua plgtaforma donde son
tolaimente visibles los muros de silleria del
ferrocanmil, ) :

Pasadas les casas de la parroquia de
Fitoria continGa la explanacion hasta egar
a Villaperez, donde f2 existencia ds 'unzs
canteras particulares, I intensisima vegs-
tacion y socavacionss en el terrsno nos
impiden conocer el espacio donde se desa-

roltaban los dtimos metros del ferrocarr -

que nes podria dar una ides aproximada de
la disposicitn de las vias en el lugar.

Por otro lado & 2° piano inclinedo v &

- ramal 8l grupo Narangd presentan un es-

pecto més esclarecedor,

El primer tramo del fargo plane incline-
o s totaimente apreciable ya que es usa-
go por muchos ovelenses que fo wtlizan pa-
2 alejar en o caming hacle una sidreria
sttuada sn l2 carrelers al Narenzo,

A paitir de ésta el plano deszparece
bejo ia maleza y, curicsamente, en aiguna
épocs del afic se eprecia desde Oviado un
cambio en ef color de fa vegetacisn que nos
indica la sttuacién def plano,

El cesiillete dal plano inclinade, cone
ruido en sillerla, permanece 2dn en su lu-
gar, & continuacién la expianecién del ramal

hesta e grupo Naranco, bzstante estrechs,

excepto en la proximidad al plano donde
habla varias vigs para cortar los trenes ¥
mizniobrar vagones.

Esta situacién se repite en 1z parte infe-
rior donde se enlzzaba con ef ferrocamil a
Villaperez, en este lugar ubicado en una
curva de amplio radia, la explsnacién au-
menta considerablemente por o que debfan
de existir varies vies para las maniobras y
estacionamients de vagones.

En las inmediaciones del pico Faisane,
tanto en la laders Sur como en la Nore,
son apreciables los resios de actividad mi-
nera, debido & dos motivos: en primer [ugar
l2 exisiencia de una menor vegetacion
comparanda con el grupa "Villaperaz® y en
$egundo lugar 2 que en el grupo *Naranco”
sa empled el mélodo de explotacion de ci-
mares y pliares, que con el pase del tiernpo
provoca el hundimiento del temreno superfi-
cial,

Finalments, para conclulr, citar que cien

afios después del inicio de explotaciones
mineras en el mante Naranco, en 1958, otra
empresa siderlrgica, esta vez la Empresa

Nagiona! Sidenirgica (ENSIDESA) injcis |

expictacidn en l2 cara Node de unes im.
presionantes canleras de cxiiza, wilsdo en -
¢ proceso siderlrgico como Rundente: ol
tamalio de la explotecion provocs en 1574
I3 apertura de un ramal feroviario para gar
szlida a la produccidn, con lo que se Fzta
el segundo ferrosamil minero ea of Monte
Naranco. (Ver Revista MAQUETREN e 5
*El Ferocamil de fas canteras del Naran-
¢o”. Josele Femdndez Garcia.)
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ACLARACION DEL ARTICULD DE ASVAFER SOBRE ELF.C. CASTEJON A OLVEGA

Con referencia a vuestro articulo sobre el ferrocaril de Castejon 3 Givega,

Carmelo Zaita Rubio

¢uyos autores son J.A Gémez y J.E. Gonzéiez Morgno, en

el que se indica el parque motor que tenia este ferrocarril, te adjunto el parque ge coches y vagones'® que fue vendido por Femocarmiles -
Vascongades y que & continuacion os refaciono: o

COCHES Y FURGONES: . . : VAGONES: . o
Serie y n* Clase - | Tara ky | Serie y h® en venta Serieyn®- Clasede | Tara | Carga | Serie yn®
Cfd4 - 11%-3"Clase | 4360 | SBH . vagén kg |max.kg| enventa
AB3y6 ~11%29Clase | 4220 | AB1T y2 N7.8 11,12, | Plataformas | 2.750 | 7.500 N1al2s
81 - |2Clase .. 4.400 Bf{ - $3al34 o N i :
b _Dis5ys Furgones .| 5.000 Df 9 e

Nota: Esta 'yg'nfaf'sé hiza entre Junio y Julio de 1904 al amparo de carta de el FC de Casfajén aOlvegan® 2/370. -

.. Sobre- fa ‘locomotora _de nombre .
"Pas’, que cormientdis fue vendida a Vi-
driera Espafiola de Bilbao, es mas segli-
fo que su destino fuese la factoria de -

Lamiako, que tuve un apartedero con el

ferrocarril de Bilbac Plencia, y al que fue -

- .

~destinada alguna otra locomotora de la

Que no tengo datos. Este apartadera co.
nectaba con una via que servia a una-

- fabrica de triturar huesos Y que con un_
~ puente sobre el rlo Gobela actedla a la
factorfa antes indicada, denominade ~ ..

10 R . o ] ' o :
Todos Jos coches y vagones fueron construidos por SA Construccién de Malines (Bélgics)
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-actualmente Vidrala,” dedicéndose a s
+ fabricacidn de platos y vasos. De este
-apartadero no quedan restos yz, pues el
_Otimo desaparecid con la entrada de

selvicio del metra. -
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